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Abb. A1

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
NIERSTEIN

2014

VORBEMERKUNGEN / AUFGABENSTELLUNG

Ausgangssituation

Seit dem Jahr 1983 sind die Ingenieure der VERTEC intensiv mit dem
Planungsprozess zur Umgehung Nierstein im Zuge der B 9 und B 420

befasst.

Ein Teil der ehemals untersuchten Mallinahmen, wie die Umgehungen
Oppenheim und Guntersblum im Zuge der B 9 wurden zwischenzeitlich

realisiert.

Die letzten im Bereich Nierstein durchgefiihrten Verkehrszéhlungen und
-befragungen gehen auf die 90er Jahre zuriick. Eine Uberarbeitung der
damaligen Verkehrsuntersuchung mit einer Aktualisierung der Ver-
kehrsmengenprognose erfolgte im Jahr 2006. In den Folgejahren wur-

den verschiedene alternative Planfallkonzeptionen betrachtet.

Aufgrund der zwischenzeitlich erfolgten strukturellen Verdnderungen,

wie z.B. die Realisierung neuer Baugebiete, die Ansiedlung von Mark-
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ten sowie die Aufgabe der amerikanischen Kaserne (Anderson-
Barracks + Housing Dexheim) ist eine grundlegende Uberarbeitung der

Verkehrsuntersuchung Nierstein erforderlich.

Aufgabenstellung

Fur die Verkehrsuntersuchung ergeben sich folgende Aufgabenschwer-

punkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhéltnisse im Planungsgebiet
Nierstein durch Verkehrszahlungen an den maligeblichen Knoten-

punkten und Verkehrsbefragungen auf der B 9 und B 420

- Verkehrsmengenprognose fir einen Planungshorizont, der sich mit
einem Zeitraum bis zum Jahr 2025 verbindet und die aktuellen
strukturellen Entwicklungen im Planungsgebiet sowie die zu erwar-
tenden allgemeinen Verkehrsentwicklung im relevanten Stralennetz

bericksichtigt

- Verkehrsplanerische Untersuchung und Beurteilung von Umge-

hungsvarianten im Zuge der B 9 und der B 420.

Uber die aktuellen Erhebungen hinaus werden aus zuriickliegenden
Verkehrsuntersuchungen jene Verkehrsbeziehungen verwendet, welche
nicht neu erfasst wurden. Im Zuge der Modellkalibrierung erfolgt eine

Anpassung auf die aktuellen Verkehrsverhaltnisse.
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Abb. A1

Abb. A1, A2

Der Untersuchungsraum erstreckt sich auf einen Korridor, welcher
sudlich von Oppenheim/Guntersblum beginnt und im Norden mit der
A 60 und dem Stadtgebiet Mainz endet. Im Osten stellt der Rhein die
Grenze zum Bundesland Hessen dar, im westlichen Bereich stellt die
L 425 die Abgrenzung dar.

Das Planungsgebiet umfasst das relevante Strallennetz der Bundes-,
Landes- und Kreisstralden sowie der mafigeblichen stadtischen Strallen

im Bereich Nierstein und Oppenheim.
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Abb. B1

Materialien

VERKEHRSANALYSE
Konzeption und Durchfiihrung der Erhebungen

Die Verkehrserhebungen wurden in Abstimmung mit dem Landesbe-
trieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz konzipiert. Die Durchfiihrung der Zahlun-

gen und Befragungen oblag danach dem Ingenieurbiro.

Einen Uberblick Uber das Erhebungskonzept liefert die Abb. B1. Im
Planungsgebiet waren zwei Befragungs- und insgesamt 7 Zahlstellen
angeordnet. Im Materialteil erfolgt eine Beschreibung der Zahl- und Be-
fragungsstellen. Erganzt wurden die manuellen Zahlungen durch eine

Auswertung der Langzeitzahistelle B 9 Nierstein.

Zur Ermittlung der Beziehungsstrukturen wurden Verkehrsbefragun-
gen durchgefuhrt. Das Konzept sah zur Beurteilung der Planungsmalf}-
nahmen eine Befragung auf der B 9 ndrdlich Nierstein sowie der B 420
am westlichen Stadtrand vor. Damit werden alle relevanten Verkehrs-
beziehungen erhoben, welche sich auf die zu untersuchenden Pla-
nungsmafinahmen verlagern kénnten. Fur die Ubrigen Verkehrsbezie-
hungen wird auf die Ergebnisse zurlckliegender Erhebungen zurick-

gegriffen.

Neben dem "WOHER" und "WOHIN" wurden die Kraftfahrer nach dem
Zweck der Fahrt befragt. Bei Fahrzeugen des Schwerverkehrs wurde
erganzend das zuldssige Gesamtgewicht erhoben. Um gréRere Ver-
kehrsbehinderungen zu vermeiden, wurden als Stichprobe immer nur
so viele Verkehrsteilnehmer angehalten, wie von dem Befragungsper-
sonal bewaltigt werden konnten. Die Hochrechnung auf die Gesamtbe-

lastungen erfolgte mit den benachbarten Verkehrszéhlungen.
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Abb. B1

Die Verkehrsbefragungen wurden am 25.06. und 03.07.2014 durchge-
fuhrt. Um eine gegenseitige Beeinflussung von Befragungs- auf Zahler-
gebnisse auszuschliel®en, erfolgten die Verkehrszahlungen am Don-
nerstag, den 17.07.2014.

Samtliche Erhebungen wurden an Normalwerktagen innerhalb von
Normalverkehrswochen ausgefuhrt. Die Erhebungen fanden zwischen
6.00 und 19.00 Uhr statt.

An den Erhebungstagen war es trocken, die Temperaturen entsprachen

der Jahreszeit.

Im Vorfeld zu den Erhebungen fand eine Abstimmung mit der zustandi-
gen Strallenmeisterei Mainz, der Polizeiinspektion Oppenheim sowie
der Verbandsgemeinde Rhein-Selz statt. AuRere Einflisse auf die Er-
hebungen aufgrund von Sperrungen, Umleitungsbeschilderungen, Ver-

anstaltungen etc. waren nicht gegeben.

Die Verkehrszdhlungen liefern die vorhandenen Belastungsdaten im
Planungsgebiet und dienen der Hochrechnung der Befragungsstichpro-
be auf den Gesamtverkehr. Sie wurden an den mal3geblichen Knoten-
punkten durchgefuhrt. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugar-

ten nach dem BASt-Standard (Bundesanstalt fur Strallenwesen).

Die Auswertungen zur Langzeitzéhlistelle B 9 Nierstein stellen eine
Ergédnzung zu den manuellen Zéhlungen dar. Vom Landesbetrieb Mobi-
litdét Rheinland-Pfalz wurden Erhebungsdaten fiir den Monat Juli 2014
zur Verfugung gestellt. In diesem Zeitraum wurden mit Ausnahme der
Befragungen auf der B 9 sémtliche Gbrigen Erhebungen durchgeflhrt.
Durch die Analyse zur Langzeitzahlistelle werden folgende Auswertun-

gen ermdglicht:

- Uberpriifung des Zahltages im Hinblick auf Représentativitat inner-

halb einer Normalverkehrswoche
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2.1

2.2

Abb. B2, B3

Abb. B6, B7

- Ermittlung von Faktoren zur Hochrechnung der manuellen Z&hlun-

gen auf 24h.

Verkehrszdhlungen

Plausibilititskontrollen

Die Belastungsdaten der durchgefuhrten Verkehrszahlungen wurden
mit der Allgemeinen Stralkenverkehrszahlung (SVZ) sowie den elektro-
nischen Verkehrszdhlungen auf Landes- und Kreisstralen in Rhein-
land-Pfalz fiir den Bereich Nierstein verglichen. Weiterhin wurden die
Zahldaten untereinander sowie mit den Auswertungen zum Langzeit-
zahlgerat B 9 Nierstein verprobt und sind aufgrund der geringen Abwei-

chungen insgesamt als richtig und plausibel einzustufen.

Ergebnisse der Zdhlungen

Die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen werden als Knotenstrombe-
lastungsplan differenziert nach Gesamt- (Abb. B2) und Schwerverkehr
(Abb. B3) dargestellt.

Im Zuge der weiteren Projektbearbeitung folgen nach Auswertung der
Verkehrsbefragungen die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles, welche
sich durch den Eichprozess geringfiigig von den Zahlwerten der Kno-
tenstrombelastungen unterscheiden kénnen. Dartber hinaus wird im
Analyse-Null-Fall das Schwerverkehrsaufkommen sowohl absolut als

auch prozentual ausgewiesen.

10
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Innerhalb des Planungsgebietes stellen sich auf den wichtigsten Stre-

cken folgende Belastungen ein:

Tab. B1: Belastungen Planungsgebiet

Abschnitt Belastungen

B 9 noérdlich Nierstein 23.500
B 9 Nierstein Mitte (B 420) 23.700/21.800
B 9 Ri. Oppenheim 23.300
B 420 Bereich B 9 13.700
B 420 Ortsrand Nierstein 9.500
K 45 Ri. Schwabsburg 3.100
Woérrstadter Str. (B 9) 2.100

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2014

Im Stadtgebiet von Nierstein bewegen sich die Querschnittsbelastungen
der B 9 auf den einzelnen Teilabschnitten in einer Gré3enordnung zwi-
schen 22.000 und 23.500 Kfz/d. Insgesamt stellt sich eine relativ gerin-

ge Schwankungsbreite ein.

Gefolgt werden die Belastungen der B 9 von dem Verkehrsaufkommen
der B 420. An der Bebauungsgrenze liegen die Querschnittsbelastun-
gen bei ca. 9.500 Kfz/d, im weiteren Streckenverlauf der Pestalozzistr.
nimmt das Verkehrsaufkommen kontinuierlich zu, im Einmindungsbe-
reich zur B 9 wurden Querschnittsbelastungen von ca. 13.700 Kfz/d ge-
zahlt.

Die Querschnittsbelastungen der K 45 bewegen sich auf den einzelnen
Streckenabschnitten in einer GréRenordnung zwischen 2.000 und 3.000
Kfz/d, wobei sich das Maximalaufkommen Richtung Schwabsburg ein-

stellt.

Die Worrstadter Str. ist auf den einzelnen Abschnitten mit 2.100 bis

2.300 Kfz/d belastet. Die Fahre von Nierstein nach Kornsand besitzt un-

11
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2.3

Abb. B3, B7

Abb. B6

ter Berucksichtigung der Einbahnregelung im Anschlussbereich der B 9

eine Querschnittsbelastung von ca. 1.500 Kfz/d.

Schwerverkehr

Die absoluten Belastungen des Schwerverkehrs sind der Knoten-
stromdarstellung (Abb. B3) sowie dem Analyse-Null-Fall (Abb. B7) zu
entnehmen. Die prozentualen Anteile der Schwerverkehrsbelastungen
am Gesamtverkehr werden zusatzlich im Analyse-Null-Fall der Ge-

samtbelastungen (Abb. B6) ausgewiesen.

Die Zuordnung der einzelnen Fahrzeugkategorien zum Giter- und

Schwerverkehr ergibt sich wie folgt:

Tab. B2: Begriffsdefinitionen
Giiterverkehr ( GV) Schwerverkehr ( SV)
- Omnibusse
Lieferwagen (Lkw < 3,5 t) -
Lastkraftwagen Lastkraftwagen
Lastzlige Lastzlige
Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge

12
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Analog den Auswertungen zum Gesamtverkehr wird fur die wichtigsten
Streckenabschnitte das Schwerverkehrsaufkommen in der nachfolgen-

den Tabelle zusammengefasst:

Tab. B3: Schwerverkehr Planungsgebiet

Abschnitt Belastungen

B 9 ndrdlich Nierstein 1.400
B 9 Nierstein Mitte (B 420) 1.400
B 9 Ri. Oppenheim 1.300
B 420 Bereich B 9 450
B 420 Ortsrand Nierstein 400
K 45 Ri. Schwabsburg 70
Worrstadter Str. (B 9) 200

Angaben in SV-Fz/d, gerundet, Normalwerktag 2014

Auf der B 9 bewegt sich das Schwerverkehrsaufkommen in einer Gré-
Renordnung zwischen 1.300 und 1.400 SV-Fz/d. Bezogen auf die Ge-
samtbelastung entspricht dies einem relativen Anteil von ca. 6 %. Die
B 420 ist im Planungsgebiet mit 400 bis 450 SV-Fz/d belastet, was ei-
nem relativen Anteil von 3 bis 4 % entspricht. Aufgrund der Héhenbe-
grenzung am Bahnbauwerk der B 420 (im Nachbarbereich zur B 9) wird
ein Teil des Schwerverkehrs Uber den schienengleichen Bahniibergang
im Zuge der Worrstadter Str. geleitet. Die Worrstadter Str. weist im
Querschnitt ein Schwerverkehrsaufkommen von ca. 200 SV-Fz/d auf,

was einem relativen Anteil von 8 bis 10 % entspricht.

13
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24

Abb. B1

Zéahltag

Langzeitzdhlstelle B 9 Nierstein

Wie aus dem Zahlstellenplan zu entnehmen ist, befindet sich unmittel-

bar ndrdlich von Nierstein auf der B 9 eine Langzeitzéhistelle. An die-

sem Querschnitt werden Uber alle Tage des Jahres in Stundeninterval-

len richtungsgetrennt die Fahrzeuge nach acht Fahrzeugkategorien er-

fasst.

Vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz wurden fiir den Monat Juli

2014 die Erhebungsdaten zur Verfliigung gestellt. Fir die Woche der

manuellen bzw. Video-gestitzten Zahlungen werden die Ergebnisse in

der nachfolgenden Wochenganglinie dargestellt.

Kfz/d
26.000
24000 22.787 22.779 22.900 24.282
22.000 +
20.000 -

18.000 -

16.000 -

14.000 -

R4 14.075
10.000 -

8.000 -

6.000 -

4.000 -

1.365 1.475 1.398 1.395 1.392
2.000 - 432 184
\
14.07.14 15.07.14 16.07.14 17.07.14 18.07.14 19.07.14 20.07.14
Mo. Di. M. Do. [Fr. Sa. So.
Zahltage B 9 aus Richtung Mainz B 9 in Richtung Mainz Querschnitt
Kfz SV Kfz SV Kfz SV

Mo. 14.07.14 11.179 659 11.608 706 22.787 1.365
Di. 15.07.14 11.172 734 11.607 741 22,779 1.475
Mi. 16.07.14 11.184 682 11.716 716 22.900 1.398
Do. 17.07.14 11.471 664 12.024 731 23.495 1.395
Fr. 18.07.14 11.867 661 12.415 731 24282 1.392
Sa. 19.07.14 10.190 208 9.551 224 19.741 432
So. 20.07.14 6.952 89 7.123 95 14.075 184

14
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Uber die Auswertewoche sind auf der B 9 nérdlich von Nierstein Quer-
schnittsbelastungen von 14.000 (Sonntag) bis zu 24.300 Kfz/d (Freitag)
zu verzeichnen. Wahrend der Normalwerktage Dienstag, Mittwoch,
Donnerstag liegen die Belastungen bei 22.800 bis 23.500 Kfz/d, wobei
am Donnerstag das Maximum erfasst wurde. Der Schwerverkehr stellt
sich an den Werktagen Montag bis Freitag mit 1.400 bis 1.500 SV-Fz/d
ein, am Wochenende ist ein Riickgang auf 400 (Samstag) bzw. 200 SV-

Fz/d (Sonntag) zu verzeichnen.

Eine Einordnung des Zéahltages in Bezug auf die Gbrigen Normalwerk-

tage des Monats Juli erfolgt in der nachfolgenden Tabelle.

Tab. B4:

LZZ B 9 Nierstein

Normalwerktage

Querschnittsbelastung

Di. 01.07.2014* 22.136
Mi. 02.07.2014* 22.742
Do. 03.07.2014* 23.031
Di. 08.07.2014* 21.870
Mi. 09.07.2014* 22.345
Do. 10.07.2014* 23.061
Di. 15.07.2014 22.779
Mi. 16.07.2014 22.900
Do. 17.07.2014 23.495
Di. 22.07.2014 22.782
Mi. 23.07.2014 23.300
Do. 24.07.2014 23.539
DTV Di/Do-N Juli 2014 22.837

Angaben in Kfz/d

* Normalwerktage wéhrend der FuRball-Weltmeisterschaft 2014

I:l Tag der Knotenstromzahlungen

15
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Wahrend der ersten Julihélfte fand die FuRRballweltmeisterschaft 2014 in
Brasilien statt. Theoretisch wére eine Beeinflussung der Erfassungser-
gebnisse denkbar. Am Freitag, dem 25.07.2014 begannen die Sommer-

ferien in Rheinland-Pfalz und Hessen.

Ungeachtet der FuRballweltmeisterschaft errechnet sich im DTV Di/Do-
N des Monats Juli 2014 an der LZZ B 9 Nierstein ein Belastungswert
von 22.837 Kfz/d. Der Zahltag liegt um 2,9 % Uber diesem Wert, bezo-
gen auf die Donnerstage des Monats Juli (23.282 Kfz/d) liegt der Zahl-
wert um 0,9 % héher. Grundséatzlich ist der Donnerstag als Maximaltag

der Normalwerktage einzustufen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Zahltag (17.07.2014) im
Vergleich zu den anderen Normalwerktagen als repréasentativ einzustu-
fen ist. Die erfassten Belastungen bewegen sich im Bereich der Maxi-

malwerte fir Normalwerktage im Juli 2014.

16
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3.1

Verkehrsbefragungen

Auswertung der Verkehrsbefragungen

Insgesamt wurden im Zuge der Verkehrsbefragungen ca. 3.500 Inter-
views durchgefuhrt. Die Erfassungsquote an den Befragungsstellen
liegt, bezogen auf den Erfassungszeitraum bei 20 % (B 9) bzw. 40 %
(B 420), i.M. bei 26 %.

Der durchschnittliche Besetzungsgrad aus den beiden Befragungsstel-
len liegt bei 1,3 Personen/Kfz. Zwischen den beiden Befragungsstellen
ergeben sich keine wesentlichen Unterschiede. Aus den Detailbetrach-
tungen ist zu entnehmen, dass 77 % aller Fahrzeuge lediglich mit einer
Person sowie 19 % mit zwei Personen besetzt waren. Nur 4 % aller
Fahrzeuge weisen einen Besetzungsgrad von drei und mehr Personen

auf.

In einem weiteren Auswertungsschritt wurden die Fahrtzwecke analy-
siert. Die Fahrtzwecke sind wie folgt definiert und besitzen, bezogen auf
die Auswertung der beiden Befragungsstellen, folgende Anteile am Ge-

samtverkehrsaufkommen:

17
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3.2

Abb. B4.1

Tab. B5: Fahrtzwecke

Fahrtzweck Kfz Anteil

1:  Arbeitsplatzpendler 7.809 48 %

2: Ausbildungspendler 336 2%

3: Einkaufen 1.164 7%

4: private Erledigungen 3.052 18 %

5: Freizeit 1.777 11 %

6: dienstl. / geschaftl. Erledigungen 2.396 14 %
Summe 16.534 100 %

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet, insbesondere auf der B 9,
ist durch Arbeitsplatzpendler gepragt. Mehr als 7.800 Kfz/d (48 %) der
Richtungsbelastungen sind auf diesen Fahrtzweck zuriickzufiihren. An
2. Stelle rangieren mit ca. 3.000 Kfz/d (18 %) die privaten Erledigungen

(Arztbesuche, Behordengange, etc.).

Strombiindel

Die Interviews werden auf die Gesamtbelastungen hochgerechnet. Fur
jede der Befragungsstellen entsteht eine individuelle Matrix. Fur die
beiden Befragungsstellen erfolgt nachfolgend eine Beschreibung der

Verkehrsverteilung.

An der Befragungsstelle B1 (B 9 nérdlich Nierstein) stellt sich eine
Richtungsbelastung von ca. 12.000 Kfz/d ein. Von diesem Verkehrsauf-
kommen entfallen ca. 3.100 Kfz/d auf das Stadtgebiet von Nierstein,
dies entspricht einem relativen Anteil von ca. 25 %. Die Uberwiegenden
Verkehre sind als Durchgangsverkehre im Zuge der B9 (ca. 7.000
Kfz/d, 59 %) zurtuckzufihren. Die Durchgangsbeziehungen der B 420
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Abb. B4.2

Abb. B5.1

Abb. B5.2

(ohne Stadtteil Schwabsburg) machen etwa 1.900 Kfz/d (16 %) aus.

Die Verkehrsverteilung im Untersuchungsraum wird mit der Abb. B4.2
aufgezeigt. Im Zielverkehr ist das Uberwiegende Verkehrsaufkommen
zum Mainzer Ring (A 60) und dessen Verteilungsfunktion in Richtung
Hessen (ca. 4.850 Kfz/d) bzw. zur Innenstadt Mainz (ca. 3.000 Kfz/d)
sowie zur A 60 Richtung Bingen (ca. 2.500 Kfz/d) ausgerichtet. Im Zu-
fluss ergibt sich das Verkehrsaufkommen tberwiegend aus der Region.
Auf die B9 in Hohe Osthofen entfallen lediglich ca. 1.650 Kfz/d,Ri.
(14 %). Aus dem westlichen Bereich der B 420 Richtung Wérrstadt sind
ca. 600 bis 700 Kfz/d,Ri. dem Verkehrsaufkommen an der Befragungs-

stelle zuzuordnen.

Die westliche Zufahrt nach Nierstein besteht iber die B 420 (Befra-
gungsstelle B2). Die Richtungsbelastung im Gesamtverkehr fallt mit
ca. 4.600 Kfz/d im Vergleich zur B 9 deutlich niedriger aus. Als Durch-
gangsbeziehungen fiir die Stadt Nierstein stellen sich von der B 9-Nord
ca. 1.550 Kfz/d (34 %) sowie ca. 1.000 Kfz/d (22 %) fur die B 9-Siid mit
Bezug Oppenheim, etc. bzw. Fahre ein. In dem an der Befragungsstelle
erfassten Verkehrsaufkommen sind noch ca. 100 Kfz/d mit Bezug zum
Stadtteil Schwabsburg enthalten. Die Verkehre aus Nierstein (Quellver-

kehre) entsprechen einem Volumen von ca. 2.000 Kfz/d (44 %).

Im Untersuchungsraum ist das Uberwiegende Verkehrsaufkommen auf
der B 420 gebunden. Bis zum Abzweig der L 425 bei Kéngernheim ver-
bleiben ca. 2.500 Kfz/d auf der B 420. Weiter in Richtung Wérrstadt
bzw. A 63 orientiert liegt die Richtungsbelastung noch bei ca. 1.900
Kfz/d.
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Abb. B6, B7

Analyse-Null-Fall

Fur die Erstellung der Analysematrix werden die Einzelmatrices zu einer
Gesamtmatrix zusammengefasst, die gegenlaufigen Verkehrsbezie-
hungen erzeugt sowie Doppelerfassungen bereinigt. Weiterhin werden
aus der vorliegenden "Alt-Matrix" all jene Verkehrsbeziehungen Uber-
nommen, welche nicht aktuell erhoben wurden. Die verbleibenden Ver-
kehrsbeziehungen werden dem Eichprozess zugrunde gelegt. Die Ei-
chung wird differenziert nach Leicht- und Schwerverkehr vorgenommen.
Bei der Zusammenfassung und Eichung werden verschiedene Rechen-
operationen durchgefiihrt, wodurch geringfiigige Unterschiede zwischen
den Einzel- und Gesamtdarstellungen sowie zur Zahlungsauswertung

entstehen kénnen.

Insgesamt ergab sich zwischen den ausgewiesenen Zahlergebnissen
und der durchgefiihrten Modellrechnung im Rahmen des Analyse-Null-
Falles eine sehr gute Ubereinstimmung. Die Differenzen zwischen Zah-

lung und Modellrechnung lagen i.M. unter 5 %.

Die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles im Gesamtverkehr sind der
Abb. B6, im Schwerverkehr der Abb. B7 zu entnehmen. Eine ausfihrli-
che Beschreibung der Analysebelastungen erfolgte bereits in den vor-

herigen Kapiteln.
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Abb. C1

VERKEHRSMENGENPROGNOSE

Als Prognosehorizont der Verkehrsuntersuchung wurde ein Zeitraum

festgelegt, der sich mit dem Jahr 2025 verbindet.

Die statistischen Werte stammen vom Statistischen Landesamt Rhein-
land-Pfalz in Bad Ems, weiterhin wurden die Statistiken des Kraftfahrt-
Bundesamtes sowie des Landesbetriebes Mobilitdt Rheinland-Pfalz

verwendet.

Zur Ermittlung des Verkehrszuwachses wird auf folgende Quellen zu-

rickgegriffen:

- Prognose Uber die Entwicklung der Wohnbevélkerung
- Verkehrsentwicklung B 9
- Verkehrsentwicklung auf ausgewéahlten Strallen

- Veranderungen der lokalen Infrastruktur

Entwicklung der Wohnbevélkerung

In der Abb. C1 wird die Einwohnerentwicklung im Planungsgebiet sowie

im Landkreis Mainz-Bingen aufgezeigt.

Im Landkreis Mainz-Bingen war vom Ende der 80er Jahre bis in die
jungste Vergangenheit u.a. durch die Auswirkungen der Deutschen
Einheit, Wanderungsbewegungen etc. ein Bevdlkerungsanstieg von ca.
160.000 auf mehr als 200.000 Einwohner zu verzeichnen. Seit dem
Jahr 2008 hat sich der Bevdlkerungsbestand in einer GréRenordnung
von 202.000 bis 203.000 Einwohner eingependelt.

Die Prognosen des Statistischen Landesamtes enthalten (Basis 2010)
auf Kreisebene eine untere, mittlere und obere Variante. Fiir das Prog-

nosejahr der Verkehrsuntersuchung (2025) werden vom Statistischen
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Landesamt keine Prognosen verdffentlicht, der nachstgelegene Prog-
nosehorizont ist das Jahr 2030. Bis dorthin ist in Abhangigkeit von der
Variantenbetrachtung mit einem Rickgang von ca. 1 % bzw. einem
maximalen Anstieg um ca. 3 % zu rechnen. Aufgrund der Entwicklung
in der jungsten Vergangenheit wird fir den Prognosezeitraum von einer

Stagnation ausgegangen.

Zum 01.07.2014 fusionierten die beiden Verbandsgemeinden Nier-
stein-Oppenheim und Guntersblum zur Verbandsgemeinde Rhein-
Selz. Die Prognosen des Statistischen Landesamtes auf Basis 2010
beziehen sich noch auf die urspriinglichen Verbandsgemeinden. Die
Entwicklung in der ehemaligen Verbandsgemeinde Nierstein-
Oppenheim ist mit jener des Landkreises Mainz-Bingen vergleichbar.
Auch hier ist seit Ende der 80er Jahre bis zum Zeitraum 2008 ein Be-
vélkerungsanstieg zu verzeichnen, seitdem stagnieren die Zahlen auf
einem Level von 30.000 bis 31.000 Einwohner. Aufgrund der jingsten
Entwicklung wird der vom Statistischen Landesamt ausgewiesene Zu-
wachs von ca. 7 % als sehr optimistisch eingestuft. Auch an dieser Stel-
le ist fir den Prognosehorizont eher von einer Stagnation auszugehen.
Fir die ehemalige Verbandsgemeinde Guntersblum stehen seit Beginn
der 90er Jahre Daten zur Verfiigung. Uber den Betrachtungszeitraum
sind Einwohnerziffern zwischen 9.300 und 9.500 zu verzeichnen. In den
vergangenen Jahren hat sich der Bestand bei ca. 9.300 Einwohnern
eingependelt. Die Prognose des Statistischen Landesamtes weist einen

Rickgang von ca. 3 % auf ca. 9.000 Einwohner aus.

In der Stadt Nierstein ist eine der Verbandsgemeinde vergleichbare
Entwicklung festzustellen. Zwischen 2008 und 2013 hat sich der Ein-
wohnerbestand, ungeachtet der Wohngebietsentwicklung (RoRberg,
etc.) bei ca. 7.900 eingependelt. Fir den Prognosezeitraum wird von

weitestgehend stagnierenden Einwohnereckziffern ausgegangen.

22



VERTEC ‘

VU Nierstein 2014

Verkehrsentwicklung klassifizierte StralRen

Die Analyse und Prognose von Verkehrsentwicklungen auf klassifizier-
ten Stralden sind ein eigenstdndiges Element der Verkehrsprognose. In
der Regel werden die im Planungsgebiet gelegenen Zahlstellen der All-
gemeinen StralRenverkehrszahlung (Zahirhythmus 5 Jahre) herangezo-
gen, sofern sie einen kontinuierlichen Verlauf aufzeigen. In der vorlie-
genden Verkehrsuntersuchung gehen sie in die Plausibilitdtstiberpru-

fung der Verkehrsmengenprognose ein.

Bei dem Prognoseansatz werden zwei Elemente zusammengefihrt:

- Die lokale Verkehrsentwicklung zwischen 1980 und 2014

- Ein demografisches Modell zur Herleitung von werktéglichen Fahr-
leistungen aus sozio-6konomischen Daten in der Vergangenheit

und in der Zukunft.

Beide Elemente werden nach der Methode der Korrelation von Zeitrei-
hen zusammengefihrt. Neben der gemessenen Zeitreihe an Strallen-
querschnitten entsteht dadurch eine Reihe von Modellwerten, die in der
Vergangenheit die Ubereinstimmung und in der Zukunft die weitere

Entwicklung markieren.

Die Verkehrsentwicklung in der Zukunft wird entscheidend von der
Kraftstoffpreisentwicklung abhéngen. In der weiter zurlckliegenden
Vergangenheit hatten Kraftstoffpreise keinen Einfluss auf die Verkehrs-
entwicklung. Das lag daran, dass zwischen 1980 und 1999 Kraftstoff-
preise und Verbraucherpreise mit unterschiedlichen Héhen und Tiefen
etwa gleichmaRig angewachsen sind. Zwischen 1999 und 2011, inner-
halb von 12 Jahren, sind die Preise fir Kraftstoffe um 77 % angestie-
gen, die Verbraucherpreise dagegen nur um 21 %. Dies bedeutet, dass
die Verkehrsentwicklung seit 1999 nicht mehr alleine mit demografi-

schen Komponenten erklarbar ist. Aus internen verkehrswissenschaftli-
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Abb. C2

Abb. C3

chen Arbeiten von VERTEC geht z.B. hervor, dass fur den Fall, dass
die Kraftstoffpreise kontinuierlich doppelt so stark wie die allgemeinen
Verbraucherpreise anwachsen, der demografisch begriindete Ver-

kehrszuwachs auf etwa 2/3 gedampft wirde.

Neben den Auswertungen aus der Allgemeinen StralRenverkehrszah-
lung (SVZ) steht im Bereich Nierstein die Langzeitzahlistelle B 9 zur Ver-
fugung. An der Zahlstelle ist festzustellen, dass die Verkehrsentwick-
lung seit einigen Jahren mit einer gewissen Schwankungsbreite im
DTV-Di/Do-N, welcher fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung maf-
geblich ist, auf einem Niveau von 22.000 bis Uber 23.000 Kfz/d
schwankt. Die aktuelle Donnerstagszéhlung vom 17.07.2014 mit ca.
23.500 Kfz/d entspricht diesem Belastungsniveau. In Abhangigkeit von
der Kraftstoffpreisentwicklung werden Verkehrszu- bzw. -abnahmen in
einer Grolenordnung von ca. 6 % auf das Jahr 2030, bezogen auf

2025 von ca. 5 % prognostiziert.

Aus der Allgemeinen Stralienverkehrszdhlung (SVZ) stehen Zahistellen
auf der B 9 (Nierstein-Oppenheim), der B 420 (Nierstein-Dexheim) so-
wie der K45 (Nierstein-Schwabsburg) zur Verfligung. Einige wenige
Werte sind als unplausibel einzustufen. Zusammenfassend ist festzu-
halten, dass sich an den malfigeblichen Zahlstellen (B 9 / B 420) in der
Verkehrsentwicklung, ahnlich wie bei der Langzeitzahistelle B 9 Nier-
stein, fur den Prognosehorizont eine Bandbreite von -5 % bis +5 % ein-

stellt.

Verdnderungen der lokalen Infrastruktur

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet wird Uber die allgemeinen

Entwicklungen hinaus entscheidend durch lokale Sonderentwicklun-

gen beeinflusst.
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Abb. C4

Lokale Sonderentwicklungen treten Uberall dort auf, wo durch die Bele-
gung von Flachen fur Wohnbau, Handel, Dienstleistung, Gewerbe- und
Industriegebiete oder sonstige Flacheninanspruchnahmen zusatzliche
Quellen bzw. Anziehungspunkte fir den Verkehr entstehen. Mit der
Verbandsgemeinde Rhein-Selz bzw. dem Investor der Konversions-
malnahme Rhein-Selz-Park erfolgte im Dezember 2014 eine Abstim-
mung der im Planungsgebiet zu erwartenden Strukturveranderungen.
Die Bauleitplanung sieht bis zum Prognosehorizont 2025 fur die Stadt

Nierstein folgende Entwicklungen vor:

Tab. C1 Prognosestrukturflachen Nierstein

Bereich Art der GroRe Verkehrs-
Bebauung aufkommen

Am Schlosspark Wohnen ca. 120 WE 400 Kfz/d,Ri.
Rossberg 6. BA Wohnen ca. 35 BP 200 Kfz/d,Ri.
Rossberg 7. BA Wohnen ca. 50 BP 300 Kfz/d,Ri.
Am Briickchen-Nord Gewerbe ca.2 ha 100 Kfz/d,Ri.
Am Briickchen-Nord Handel ca. 2.000 m?2 VK | 1.400 Kfz/d,Ri.
Zwischensumme 2.400 Kfz/d,Ri.
abzlgl. Verbund-/Konkurrenz-/Mithnahmeeffekte - 700 Kfz/d,Ri.
Konversion Rhein-Selz-Park ‘ Mischstruktur ca. 70 ha 3.500 Kfz/d,Ri.
Summe 5.200 Kfz/d,Ri.
Querschnittsbelastung 10.400 Kfz/d

Belastungen gerundet Stand: 12/2014

WE: Wohneinheiten
BP: Bauplatze
VK:  Verkaufsflache

Die im Stadtgebiet Nierstein fur eine Bebauung zur Verfiigung stehen-
den Flachen erzeugen insgesamt ein zusétzliches Verkehrsaufkommen
von ca. 5.200 Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca. 10.400 Kfz/d). In der Aufkom-
mensbestimmung des kinftig an der B 420 gelegenen REWE-Marktes
wurde zur Ermittlung des auRenwirksamen Verkehrsaufkommens eine

Abminderung durch Verbund-/Konkurrenz- und Mitnahmeeffekte be-
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ricksichtigt. In die Aufkommensbestimmung der Wohnbauflachen "Am
Schlosspark" wurde beriicksichtigt, dass zwischenzeitlich bereits eine
Belegung mit einem Uberdurchschnittlich hohen Seniorenanteil erfolgt

ist.

Fur die Ermittlung des Prognoseverkehrsaufkommens der Konversions-
flache "Rhein-Selz-Park" wurden vom Investor folgende Nutzungsmég-

lichkeiten vorgegeben:

- Offroad-Teststrecke mit Testzentrum
- Ubungsgelande Sicherheit

- Gewerbeflachen

- Veranstaltungs- und Messegelande
- Freizeit

- Flachen fir Recycling-Betriebe

- Sonstige Flachen (Sport, Wellness, Themenhotel)

Fur die einzelnen Nutzungsstrukturen wurden Flachenanteile vorgege-
ben. Die Gesamtkonzeption befindet sich in einem sehr frihen Pla-
nungsstadium. Anderungen in Abh&ngigkeit der Nachfrage sind még-
lich. Eine Konkretisierung samtlicher Flachennutzungen mit exakten
Nutzungsstrukturen, Ansiedlungen, etc. ist derzeit nicht méglich. In der
Einzelaufkommensbestimmung wurde weiterhin ein Zuschlag fur unvor-
hergesehene Entwicklungen bertcksichtigt. Die Entwicklungszeit fur

das Gesamtareal wird vom Investor mit 15 bis 20 Jahren geschétzt.

Uber das Stadtgebiet hinaus wurden die Entwicklungen in Oppenheim
mit den Bebauungsplédnen "Krédmereck-Sud" sowie "Taubhaus-Sud"
sowie eine Wohngebietsentwicklung in Dexheim bei Erstellung der Ver-

kehrsmengenprognose berucksichtigt.
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Abb. D1

PLANFALLE

Prognose-Null-Fall (P0)

Im Prognose-Null-Fall wird eine prognostizierte Verkehrsmatrix auf ein
Stralennetz umgelegt, welches mit Ausnahme der Erschliefungsstra-
Ren zur Anbindung der neuen Prognosestrukturflachen weitestgehend
dem heute bestehenden Stral’ennetz entspricht. Als Basis wird der

Analyse-Null-Fall zugrunde gelegt.

Der PO-Fall bildet in zweierlei Hinsicht eine Vergleichsbasis:

- Da ein gegeniuber heute weitestgehend unverandertes Netz, aber
eine prognostizierte Matrix verwendet wird, liefert der Vergleich zwi-
schen dem Analyse-Null-Fall und dem PO-Fall Angaben beziiglich

der lokalen zukinftigen Verkehrsentwicklung.

- Da in den nachfolgenden Planfallen die gleiche Matrix, aber veran-
derte Netze Eingang finden, ergibt der Vergleich der Planfalle mit
dem PO-Fall die Verkehrsverlagerungen infolge der Planfallmal3-

nahmen.

Als Netzé&nderung wird beriicksichtigt, dass ein Ausbau der Bahnunter-
fuhrung im Zuge der B 420 Pestalozzistralle im Bereich der Einmun-
dung zur B 9 realisiert ist und die Umleitung des Schwerverkehrs tUber
den schienengleichen Bahniibergang im Zuge der Wérrstadter Stralde

aufgehoben wird.
Die Belastungspladne enthalten grundsétzlich die Verkehrsnachfrage,
d.h. jene Verkehrsmenge, die sich auf den Stralen unter Vorausset-

zung eines leistungsfahigen Netzes einstellen wirde.

In Abb. D1 sind die Ergebnisse des PO-Falles dargestellt.
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Innerhalb des Planungsgebietes werden fur die wichtigsten Strecken

folgende Prognosebelastungen ausgewiesen:

Tab. D1: Belastungen Planungsgebiet
Abschnitt Belastungen Verédnderung
B 9 ndrdlich Nierstein 25.200 +9 %
B 9 Nierstein-Mitte (B 420) 25.900/23.700 +8 %
B 9 Ri. Oppenheim 25.300 +9 %
B 420 Bereich B 9 17.000 +22 %
B 420 Ortsrand Nierstein 13.000 +37 %
K 45 Ri. Schwabsburg 3.300 +8 %

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2025
+ 9 %: Prozentuale Verdnderung zwischen 2014 und 2025 (bezogen auf AN-0-Fall)

Unter Voraussetzung eines leistungsfahigen Stralennetzes und leis-
tungsfahiger Knotenpunkte ist fir die B 9 auf den einzelnen Abschnitten
eine Verkehrsnachfrage zwischen 23.000 und 26.000 Kfz/d zu erwar-
ten. Gegenliber dem Analyse-Null-Fall entspricht dies einem Zuwachs
von 8 bis 9 %. Da fast sdmtliche Strukturentwicklungen, wie Konversion
Rhein-Selz-Park, Handel/Dienstleistung, Wohnen, etc. entlang der
B 420 angesiedelt sind, ergibt sich fiir die B 420 auf den einzelnen Ab-
schnitten eine Verkehrsnachfrage von 13.000 bis 17.000 Kfz/d. Gegen-
Uber der Analyse entspricht die Belastungssteigerung einer relativen
Veranderung von 22 % im Einmindungsbereich zur B 9 bzw. von 37 %
am Stadtrand von Nierstein. Wie im Rahmen der Verkehrsmengen-
prognose dargelegt, generieren die Prognosestrukturflachen im Stadt-
gebiet von Nierstein ein zusétzliches Verkehrsaufkommen von ca.
5.000 Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca. 10.000 Kfz/d). Ein Teil dieses Ver-
kehrsaufkommens, insbesondere aus der Konversionsmalinahme, wird
auf die B 420 Richtung Wérrstadt bzw. die L 425 verteilt, die verblei-
benden Verkehrsbeziehungen, einschliel3lich derer aus den Strukturfl&-
chen im unmittelbaren Stadtgebiet von Nierstein selbst, fihren zu den

Uberproportional hohen Verkehrszuwachsen.
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Abb. D2

Abb. D3

Abb. D8

In der Abb. D2 sind die Schwerverkehrsbelastungen dargestellt. Fur
die B 9 wird ein Schwerverkehrsaufkommen von 1.400 bis 1.500 SV-
Fz/d, fur die B 420 von 600 bis 700 SV-Fz/d prognostiziert. Der relative
Anteil mit 4 bis 6 % ist gegenuber dem Analyse-Null-Fall weitestgehend

unverandert.

Planfallnetze

Die Aufgabenstellung beinhaltet die Untersuchung von zwei aufeinan-
der aufbauenden Netzkonzepten. Mit dem Auftraggeber erfolgte eine

Festlegung der in den Planfallen zu bertcksichtigenden Malinahmen:

P1-Netz

Aufbauend auf dem Prognose-Null-Fall erfolgt im Planfall 1 eine Verle-

gung der B 9. Die MalRtnhahme zweigt in H6he der Einmindung B 9
Rheinallee / Worrstadter Str. von der bisherigen Linienfiihrung ab und
wird parallel zur Bahnstrecke in Richtung B 420 gefiihrt. Im weiteren
Streckenverlauf ist die B 9n als Tunnelmal®nahme &stlich der vorhan-
denen B 9 Mainzer Str. vorgesehen. Noérdlich der Bebauung bindet die
MalRnahme an die bestehende B 9 an. Ein Anschluss der B 420 ist nicht
vorgesehen, im Norden ist ein Richtungsanschluss, im Siden ein Voll-
anschluss (Einmiindung) konzipiert. Der schienengleiche Bahnilber-

gang im Zuge der Worrstadter Str. wird beseitigt.

P2-Netz

Aufbauend auf dem Planfall 1 wird im Planfall 2 eine Verlegung der
B 420 berlcksichtigt. Die B 420 wird aus Richtung Wérrstadt kommend
vor der Bebauungsgrenze von Nierstein in 6stlicher Richtung zur B 9
zwischen Nierstein und Oppenheim gefiihrt. Die Ubrigen Mallnahmen

entsprechen dem vorherigen Planfall.

Die EinzelmalRnahmen werden im Zuge der jeweiligen Planfélle néher

beschrieben.
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Abb. D3

Planfall 1 - B 9n Tunnellésung

Netz

Grundlage fur das Netz des P1-Falles bildet der Prognose-Null-Fall. Da-
rin enthalten ist ein Ausbau der Bahnunterfihrung im Zuge der B 420 im
Einmindungsbereich zur B 9. Als Malinahme wird berticksichtigt, dass
die B 9 beginnend auf dem Abschnitt nérdlich der Bebauung von Nier-
stein bis hin zur heutigen Einmundung B 9 Rheinallee / Wérrstadter Str.
verlegt wird. Grol3e Teilabschnitte der Gesamtmalinahme werden in ei-
nem Tunnel gefiihrt. Neben den Anschlissen am Baubeginn bzw. -
ende sind keine weiteren Verknipfungen mit dem Bestandsnetz vorge-
sehen. Die Entwurfsgeschwindigkeit ist fir die Neubaumalnahme mit
70 km/h berlicksichtigt, gleichzeitig wird fur die B 9a auf den Bestands-
strecken von Rheinallee und Mainzer Str. davon ausgegangen, dass
eine Reduktion auf 30 km/h erfolgt. Im Siden ist ein Vollanschluss als
plangleiche Einmindung vorgesehen, der ndrdliche Anschluss soll als
Richtungsanschluss ausgebildet werden, wobei die Verkehrsbeziehun-
gen vom Tunnel zurlick zur Mainzer Straflde bzw. in umgekehrter Rich-
tung nicht méglich sind. In Verbindung mit der Neubaumalnahme steht
ein Rickbau des schienengleichen Bahniiberganges im Zuge der Wérr-
stadter Strale.
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Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

Abb. D4 Fur die Planungsmalinahme errechnet sich am Normalwerktag eine
Verkehrsnachfrage von ca. 18.600 Kfz/d.
Auf den maligeblichen Strecken ist von folgenden Belastungen bzw.
Verlagerungen auszugehen:
Tab. D2: Belastungen / Verlagerungen
Abschnitt Belastungen Verdnderung zu PO
B 9 ndrdlich Nierstein 25.100 -100 +/-0 %
B 9 Nierstein-Mitte (nérdl. B 420) 6.900 -19.000 -73%
B 9 Nierstein-Mitte (studl. B 420) 16.900 - 6.800 -29 %
B 9 Ri. Oppenheim 25.400 + 100 +/-0 %
B 420 Bereich B 9 18.600 +1.600 +10 %
B 420 Ortsrand Nierstein 12.800 - 200 -2%
K 45 Ri. Schwabsburg 3.300 0 +/-0 %
Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2025
+/- ... %: prozentuale Verdnderung bezogen auf PO-Fall
Abb. D4, D5 Die Maximalbelastungen im Planungsgebiet mit mehr als 25.000 Kfz/d

stellen sich auf der B 9 am sldlichen Ausbauende in Richtung Oppen-
heim ein. Gegeniiber dem Prognose-Null-Fall sind keine wesentlichen
Veranderungen festzustellen. Durch die Umgehung Nierstein im Zuge
der B 9 reduziert sich das Verkehrsaufkommen auf den parallelen Be-
standsstrecken auf ca. 7.000 Kfz/d (nérdlich der B 420) bis hin zu ca.
17.000 Kfz/d (slUdlich der Anbindung B 420). Gegeniliber dem Bezugs-
fall bedeutet dies fur den nérdlichen Teil von Nierstein eine Entlastung
von ca. 19.000 Kfz/d (- 73 %), im Sudkorridor sind es ca. 6.800 Kfz/d
(- 29 %). Die geringere Entlastung im Sidkorridor ist u.a. darauf zu-
rickzufiihren, dass die von der B 420 Pestalozzistr. nach Norden (Rich-
tung Mainz) orientierten Verkehrsstréme zu einem grof3en Teil Gber die

Sitdanbindung der B 9n Tunnel zugefiihrt werden. Weiterhin sind
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Abb. D6

die nach Suden Richtung Oppenheim etc. orientierten Verkehrsstréme
nicht auf die Neubaumalnahme verlagerbar. In der Netzkonzeption
wird berticksichtigt, dass der schienengleiche Bahnibergang im Zuge
der Woérrstadter Str. aufgehoben wird, wodurch sich das Verkehrsauf-
kommen der Wérrstadter Str. um 700 bis 1.300 Kfz/d je Streckenab-
schnitt reduziert und z.T. auf die B 420 verlagern wird. Die Mehrbelas-
tungen auf der B 420 Pestalozzistr. bewegen sich je nach Streckenab-
schnitt zwischen 400 und 1.600 Kfz/d, was einer relativen Veranderung
von + 3 % bis + 10 % entspricht. Die Ubrigen Belastungsverlagerungen
sind von deutlich geringerem Niveau und liegen im Regelfall unterhalb

der Fuhlbarkeitsschwelle.

Die MalRnahme bringt fir die Anlieger der B 9 und Woérrstadter Str. eine

signifikante und spiirbare Verkehrsentlastung.

Schwerverkehr

Fur die Mallnahme errechnet sich im Schwerverkehr eine Belastung
von ca. 1.250 SV-Fz/d, dies entspricht einem relativen Anteil von ca.
7 % der Gesamtbelastungen. Das Schwerverkehrsaufkommen auf der
B 9a reduziert sich nordlich der B 420 auf ca. 200, stdlich auf ca. 650
SV-Fz/d, was einem relativen Anteil von ca. 4 % entspricht. Die B 420
Pestalozzistr. ist je nach Streckenabschnitt mit 600 bis 800 SV-Fz/d be-

lastet.
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Leistungsfahigkeit

Abb. D7 Fur den Anschluss der PlanungsmaRnahme erfolgt eine Uberpriifung
von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss nach dem HBS 2001 (Hand-
buch fiir die Bemessung von Strallenverkehrsanlagen), Ausgabe 2009.
Mafgeblich sind die Spitzenstunden am Vormittag (7.00 — 8.00 Uhr)
und Nachmittag (17.30 — 18.30 Uhr). Die Spitzenstundenanteile wurden
aus den aktuellen Verkehrszdhlungen sowie dem Langzeitzahlgerat B 9
Nierstein abgeleitet. In den Spitzenstunden ist ein ausgepragtes Flut-

verhalten festzustellen.

Die Qualitat von Leistungsféahigkeit und Verkehrsfluss wird nach folgen-

den Qualitatsstufen unterschieden:

Tab. D3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Qsv Beurteilung mittlere Wartezeit (s/Fz)
ohne LSA | mit LSA

A: ausgezeichnet Ungehinderter Verkehrsablauf,

sehr kurze Wartezeiten

B: gut Nebenstréme sind beeinflusst, <20 =S
Wartezeiten kurz

C: befriedigend Staubildung in den Neben- <30 <50
strémen, Wartezeiten spirbar

D: noch stabil Merklicher Stau im Neben- <45 <70

strom, Reststau bei LSA nach
Griinende. Wartezeiten be-
trachtlich

F: Gberlastet Zufluss ist gréfer als die Ka-
pazitat, langer, standig wach-
sender Stau

QSV: Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes
LSA: Lichtsignalanlage
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Beim Neu-, Um- oder Ausbau von Bundesfernstral’en soll die Quali-
tatsstufe "D" als Mindestqualitdt zugrunde gelegt werden (Zitat: Allge-
meines Rundschreiben Stralenbau Nr. 10/2002).

Die Leistungsféhigkeitsberechnungen werden fur die neu entstehenden
Knotenpunkte unter Berlicksichtigung eines Standardausbaus durchge-
fuhrt. Sofern bei den Knotenpunktbelastungen abzusehen ist, dass un-
signalisiert die Leistungsfahigkeit nicht gewahrleistet werden kann, wird
den Berechnungen unmittelbar eine Signalisierung zugrunde gelegt. An
nicht signalisierten Einmindungen sind grundlegende Leistungssteige-
rungen durch Ergédnzung mit innenliegenden Linkseinbiegespuren mdg-
lich. Innenliegende Linkseinbiegespuren kénnten in der Hauptrichtung
auf den gegeniber den Linksabbiegespuren gelegenen Sperrflachen
eingerichtet werden. Bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen fiihrt die
Berticksichtigung dieser Spuren dazu, dass der parallel laufende Gera-

deausstrom aufler Acht gelassen werden kann.
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Abb. D7

FUr den Anschluss der Planungsmalinahme an das bestehende Stra-

Bennetz werden die prognostizierten Knotenstrombelastungen in der
Abb. D7 dargestellt. FUr die beiden Knotenpunkte wurden folgende Ein-

fahrmengen ermittelt:

- B 9/B 9n Nierstein-Nord ca. 25.100 Kfz/d
- B 9/B 9n Nierstein-Stud ca. 31.200 Kfz/d

Wie im Rahmen der Z&hlungsauswertungen bereits dokumentiert, ist
auf der B 9 ein ausgepragtes Flutverhalten mit einem deutlichen Belas-
tungstberhang am Morgen nach Mainz und am Nachmittag in entge-
gengesetzter Richtung festzustellen. Die Berechnungen filhren zu fol-

gendem Ergebnis:
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Tab. D4 Ubersicht Leistungsfihigkeiten P1-Fall

Knotenpunkt Spitzen- | Material- SE Qualitats-| Reserve/
stunde teil stufe Uberlastung
B 9/ B 9n Nierstein-Nord
Einmindung mit innenlieg. Linkseinb. | VM M1.1.1 | 1.987/882 B +23 %
Einmdndung mit innenlieg. Linkseinb. | NM M1.1.2 |1.839/1.291 C +13 %
Einmindung mit LSA VM M1.1.3 1.987 D 0 %
Einmindung mit LSA NM M1.1.4 1.839 B 0 %
Kreisverkehrsplatz VM M1.1.5 | 1.987 F o -17%
Kreisverkehrsplatz NM M1.1.6 1.839 D +7 %
Kreisverkehrsplatz mit Tangente VM M1.1.7 882 A +70 %
Kreisverkehrsplatz mit Tangente NM M1.1.8 1.536 A +40 %
B 9 /B 9n Nierstein-Sud
Einmindung mit LSA VM M1.2.1 2.066 D +10 %
Einmindung mit LSA NM M1.2.2 2427 C +19 %
Kreisverkehrsplatz VM M1.2.3 2.066 F -8%
Kreisverkehrsplatz NM M1.2.4 2427 E -3 %
Kreisverkehrsplatz mit Tangente VM M1.2.5 1.494 B +20 %
Kreisverkehrsplatz mit Tangente NM M1.2.6 1.225 B +22 %
M1.1.1  Blattbezeichnung der Leistungsféhig- Qualitat des Verkehrsflusses (A-F):
keitsberechnung im Materialteil

VM Vormittagsspitzenstunde A: ausgezeichnet |:| leistungsfahig

NM Nachmittagsspitzenstunde B: gut

LSA Lichtsignalanlage C: befriedigend |:| grenzleistungsféhig

e Summe einfahrender Kfz/h D: noch stabil

E: instabil z.T. nicht akzeptabel -I lUberlastet
+23 %  Reserve gegenulber "E: instabil" F: Uberlastung nicht akzeptabel

- 17 % Uberlastung gegeniiber "D: noch stabil"

Fr den nérdlichen Knoten B 9 / B 9n ist die Leistungsféhigkeit fur einen
standardisierten Ausbau als Einmindung nicht zu gewahrleisten. Durch
die Erganzung der Einmindungskonzeption mit einem innenliegenden
Linkseinbiegefahrstreifen werden die Qualitatsstufen "B" bzw. "C" mit
rechnerischen Reservepotenzialen von 10 % bis 20 % erreicht. Bei ei-
ner Signalisierung des Knotenpunktes wird fir die Vormittagsspitze zur
Erzielung der Qualitatsstufe "D" (noch stabiler Verkehrsfluss) eine Um-
laufzeit von 120 s bendtigt. Fiir die Nachmittagsspitze kann die Umlauf-

zeit auf 90 s reduziert werden. Die Berechnungen liefern fiir beiden Va-
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rianten keine Reserven, so dass sich der Knotenpunkt wahrend der
Spitzenzeiten im Bereich der Grenzleistungsféhigkeit befindet. Beim
Umstieg in der Nachmittagsspitze auf einen 120 s-Umlauf wéren gerin-
ge Reserven zu erwarten. Alternativ wurde ein Kreisverkehrsplatz mit
dem Ergebnis berechnet, dass bei standardisierter Ausfuhrung (ohne
Tangenten) sich am Vormittag eine Uberlastung von ca. 17 %, am
Nachmittag Grenzleistungsfahigkeit mit einer geringen Reserve von
7 % berechnet. Unter Berlicksichtigung von Tangenten fir die Fahrt-
richtungen von Worms nach Mainz bzw. von Mainz nach Nierstein wird
jeweils die Qualitatsstufe "A" mit ausgezeichnetem Verkehrsfluss und
einem Reservepotenzial von 70 % bzw. 40 % erreicht. Ein Maximum an
Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss ware durch eine héhenfreie Fih-

rung des Linkseinbiegers (Uberflieger) erreichbar.

Der Knotenpunkt B 9 / B 9n Nierstein-Sid ist in der Planung als Ein-
mindung konzipiert. Ohne ergdnzende Malnahmen wére diese Ein-
muindung sowohl in der Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitze
Uberlastet. Unter Bertlicksichtigung einer Signalisierung mit Umlaufzei-
ten von 120 s in der Vormittagsspitze bzw. 90 s in der Nachmittagsspit-
ze errechnen sich die Qualitatsstufen "D" mit einer Reserve von ca.
10 % bzw. Stufe "C" mit einem Reservepotenzial von ca. 19 %. Alterna-
tiv wurde wiederum die Variante eines Kreisverkehrsplatzes betrachtet,
welche ohne ergdnzende Tangenten sowohl in der Vormittags- als auch
in der Nachmittagsspitzenstunde keine ausreichenden Leistungsfahig-
keiten bietet. Mit Tangenten in allen Quadranten wird die Qualitatsstufe
"B" mit gutem Verkehrsfluss und einem Reservepotenzial von ca. 20 %

erreicht.
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Abb. D8

Abb. D9 bis D11

Planfall 2 - B 9n Tunnellé6sung mit B 420n

Netz

Grundlage fur den Planfall 2 bildet der Planfall 1. Die B 9n als Tunnel-
malnahme wird um eine B 420n ergénzt. Die B 420n zweigt aus Rich-
tung Worrstadt kommend vor der Bebauungsgrenze Nierstein nach Os-
ten ab und wird stidlich des Steinbruches zwischen Nierstein und Op-
penheim zur B 9 gefuhrt. Der Abzweig von der B 420 ist als Einmun-
dung, der Anschluss an die B 9 mit einem Hochkreisel konzipiert, wobei
die Léngsverkehre der B 9 unter dem Kreisel "durchgesteckt" werden.
Die Verbindung von der B 9 zum Hochkreisel wird Uber Hollandische
Rampen geschaffen. Alle Gbrigen Malinahmen entsprechen dem vorhe-

rigen Planfall.

Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

Fur die beiden Planungsmalnahmen errechnet sich am Normalwerktag

eine Verkehrsnachfrage von:

- B 9n Tunnel ca. 20.000 Kfz/d
- B420n ca. 12.500 Kfz/d
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Auf den maligeblichen Strecken ist von folgenden Belastungen bzw.

Verlagerungen auszugehen:

Tab. D5: Belastungen Planungsgebiet

Abschnitt Belastungen Verdnderung zu
PO P1

B 9 ndrdlich Nierstein 25.100 -100 +/-0 % 0 +/- 0 %
B 9 Nierstein-Mitte 5.400 - 20.500 -79 % - 1.500 -21%
(n6rdl. B 420)
B 9 Nierstein-Mitte 8.100 - 15.600 - 66 % - 8.800 -52 %
(sudl. B 420)
B 9 Ri. Oppenheim 25.300 0 +/-0 % - 100 +/-0 %
B 420 Bereich B 9 8.300 -8.700 -51% | -10.300 -55 %
B 420 Ortsrand Nierstein 7.700 - 5.500 -42 % - 5.300 -41%
K 45 Ri. Schwabsburg 2.800 - 500 -15% - 500 -15%

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2025
+/- ... %: prozentuale Veranderung bezogen auf PO- bzw. P1-Fall

Durch die MaRnahme ist auf der B 9a in Nierstein (Mainzer Str. /
Rheinallee) eine weitere Belastungsreduktion zu erwarten. Im nérdli-
chen Abschnitt der B 9 in Nierstein (Mainzer Str.) reduzieren sich die
Belastungen auf ca. 5.400 Kfz/d, stdlich der B 420 Pestalozzistr. auf
ca. 8.100 Kfz/d. Gegenuber dem vorherigen Planfall (P1) ist auf den
angefuhrten Streckenabschnitten der B 9a eine weitere Reduktion um

20 % bzw. 50 % zu erwarten.

Die B 420n fuhrt in der vorhandenen Ortsdurchfahrt im Zuge der B 420
Pestalozzistr. zu Entlastungen in einer GréRenordnung von 40 bis
50 %. Die verbleibenden Verkehre bewegen sich auf einem Belas-
tungsniveau von ca. 8.000 Kfz/d. Bezogen auf den Prognose-Null-Fall
liegen die Entlastungen bei 5.500 bis 9.000 Kfz/d. Da der Planfall 1
durch die Aufhebung des schienengleichen Bahniberganges im Zuge

der Worrstadter Str. zusatzliche Verkehre auf die B 420 Pestalozzistr.
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Abb. D12

verlagert hatte, sind in der Gegenuberstellung vom P2- zum P1-Fall die

Entlastungen mit 5.000 bis 10.000 Kfz/d etwas héher anzusetzen.

Auf der K 45 zwischen Nierstein und Schwabsburg ist von einer gerin-
gen Belastungsreduktion in einer Gréenordnung von ca. 500 Kfz/d

(15 %) auszugehen.

Uber das Planungsfenster Nierstein hinaus ist im Umfeld durch die
B 420n von Anderungen im Routenwahlverhalten auszugehen, die dazu
fuhren, dass die B 420 im Zulauf nach Nierstein eine Belastungssteige-
rung von ca. 2.400 Kfz/d sowie die B 9 zwischen dem Anbindungspunkt
der B 420n und der Ortslage Oppenheim von ca. 1.800 Kfz/d erfahrt.

Schwerverkehr

Fir die beiden MaRnahmen errechnet sich im Schwerverkehr folgende

Nachfrage:
- B 9n Tunnel ca. 1.300 SV-Fz/d
- B420n ca. 600 SV-Fz/d

Der Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen liegt auf der B 9n bei 6 bis
7 %, auf der B 420n bei ca. 5 %. Auf den Bestandsstrecken in der Orts-
lage Nierstein reduzieren sich die Aufkommenswerte im Wesentlichen

auf die dort gebundenen Anliegerverkehre.
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Leistungsfahigkeit

Abb. D13 Fur die Knotenpunkte der Planungsmafinahme wurden folgende Ein-

fahrmengen ermittelt:

- B 9/B 9n Nierstein-Nord ca. 25.100 Kfz/d
- B 9/B 9n Nierstein-Sud ca. 27.000 Kfz/d
- B 9/B 420n Nierstein-Oppenheim ca. 32.500 Kfz/d
- B 420/ B 420n Nierstein-West ca. 18.700 Kfz/d

Die Ergebnisse der einzelnen Leistungsféhigkeitsbetrachtungen sind in

der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst:
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Tab. D6 Ubersicht Leistungsfihigkeiten P2-Fall

Knotenpunkt Spitzen- | Material- SE Qualitats-| Reserve/
stunde teil stufe Uberlastung

B 9 /B 9n Nierstein-Nord
Einmindung mit innenlieg. Linkseinb. | VM M2.1.1 1.970/776 B +45 %
Einmdndung mit innenlieg. Linkseinb. NM M2.1.2 |1.840/1.248 C +19 %
Einmindung mit LSA VM M2.1.3 1.970 D 0 %
Einmindung mit LSA NM M2.1.4 1.840 C +10 %
Kreisverkehrsplatz VM M2.1.5 1.970
Kreisverkehrsplatz NM M2.1.6 1.840 C +7 %
Kreisverkehrsplatz mit Tangente VM M2.1.7 776 A +90 %
Kreisverkehrsplatz mit Tangente NM M2.1.8 1.600 A +35 %
B 9 /B 9n Nierstein-Sud
Einmindung mit LSA VM M2.2.1 1.931 D +2%
Einmdndung mit LSA NM M2.2.2 2.051 C +35%
Kreisverkehrsplatz VM M2.2.3 1.931 F -8%
Kreisverkehrsplatz NM M2.2.4 2.051 C +7 %
Kreisverkehrsplatz mit Tangente VM M2.2.5 1.673 C +5%
Kreisverkehrsplatz mit Tangente NM M2.2.6 1.264 B + 24 %
B 9/ B 420n Nierstein-Oppenheim
Hochkreisel VM M2.3.1 955 A +74 %
Hochkreisel NM M2.3.2 1.017 A +100 %
B 420 / B 420n Nierstein-West
Einmiindung VM M2.4.1 1.417
Einmindung NM M2.4.2 1.524 D +4 %
Einmindung mit innenlieg. Linkseinb. | VM M2.4.3 911 C +11 %
Einmindung mit innenlieg. Linkseinb. | NM M2.4.4 1.240 B +20 %
Kreisverkehrsplatz VM M2.4.5 1.417 B +19 %
Kreisverkehrsplatz NM M2.4.6 1.524 A +41 %
Einmindung mit LSA VM M2.4.7 1.417 B +71%
Einmdndung mit LSA NM M2.4.8 1.524 C +39 %

M2.1.1 Blattbezeichnung der Leistungsfahig-
keitsberechnung im Materialteil

Qualitat des Verkehrsflusses (A-F):

|:| leistungsféhig

|:| grenzleistungsfahig

A ausgezeichnet

VM Vormittagsspitzenstunde B: gut

NM Nachmittagsspitzenstunde C:  befriedigend

LSA Lichtsignalanlage D:  noch stabil

e Summe einfahrender Kfz/h E instabil z.T. nicht akzeptabel
F Uberlastung nicht akzeptabel

+10 % Reserve gegenuber "E: instabil"
-17 % Uberlastung gegeniber "D: noch stabil"

-] Uberlastet
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Durch die in Verbindung mit der B 420n stehenden Verkehrsverlage-
rungen von der B 9a in Nierstein auf die Planungsmafnahme Tunnel
B 9n gestaltet sich am ndérdlichen Planungsknoten die Leistungsfahig-
keit fur die Betrachtung einer Einmindung mit einem innenliegenden
Linkseinbiegestreifen etwas gunstiger. Bei fast unveranderten Knoten-
punktbelastungen (im Vergleich zum Planfall 1), jedoch reduzierten
Linkseinbiegeverkehren erhéht sich die Leistungsreserve fur die Vormit-
tagsspitze auf ca. 40 % (Qualitatsstufe B), am Nachmittag sind es ca.
20 % (Qualitatsstufe C). Unter Bertlicksichtigung einer standardisierten
Einmindung mit Lichtsignalsteuerung wird fur die Vormittagsspitze bei
einer Umlaufzeit von 120 s wiederum die Grenzleistungsfahigkeit er-
reicht. In der Nachmittagsspitze wird eine geringe Reserve ausgewie-
sen. Sollte der Knotenpunkt alternativ als Kreisverkehrsplatz ausgefihrt
werden, ist wiederum eine Ergdnzung mit Tangenten erforderlich. Ein

Uberflieger fir den Linkseinbieger stellt wiederum das Optimum dar.

Fur die konzipierte Einmindung B 9 /B 9n Nierstein-Stid wird unter der
Malgabe einer Signalisierung fur die Vormittagsspitze Grenzleistungs-
fahigkeit berechnet, am Nachmittag werden Reserven ausgewiesen.
Die Alternativbetrachtung eines Kreisverkehrsplatzes als Knotenpunkt-

form erfordert wiederum Tangenten fur alle drei Anbindungséste.

Fur die Anbindung der B 420n an die B 9 zwischen Nierstein und Op-
penheim berucksichtigt die Planung einen Hochkreisel. Die Langsver-
kehre der B 9 werden unter dem Kreisel gefiihrt, eine Anbindung erfolgt
mit Hollandischen Rampen. Sowohl fiir die Vormittags- als auch fur die
Nachmittagsspitze wird eine sehr gute Leistungsfahigkeit (Qualitatsstu-
fe A) mit sehr gutem Verkehrsfluss und Reserven von 70 bis 100 % be-

rechnet.

Fur die Anbindung B 420 / B 420n im Westen von Nierstein wurden als
Knotenpunktform Einmindung, Einmindung mit innenliegendem Links-
einbiegestreifen, Kreisverkehrsplatz sowie eine signalisierte Einmiin-

dung mit dem Ergebnis betrachtet, dass mit Ausnahme der standardi-
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sierten Einmindung (ohne ergédnzende Mallnhahmen) alle anderen Kon-
zepte ausreichende Leistungsféhigkeiten mit unterschiedlichen Reser-

ven bieten.
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Abb. B5

ZUSAMMENFASSUNG

Der aktuelle Stand der Planungen zur B 9 und B 420 in Nierstein erfor-
dert eine Uberarbeitung der vorliegenden Verkehrsuntersuchungen. Die
letzten im Bereich von Nierstein durchgefuhrten Verkehrserhebungen

gehen auf die 90er Jahre zurlck.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung hat folgende Aufgabenschwer-

punkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhéltnisse
- Verkehrsmengenprognose fiir das Jahr 2025

- Verkehrsplanerische Untersuchung von MaRnahmen

Die Datenbasis zur Verkehrsanalyse wurde durch Verkehrszahlungen

und -befragungen im Juni/Juli 2014 erhoben.

Die Belastungen auf der B9 in Nierstein bewegen sich an einem
Normalwerktag auf den einzelnen Streckenabschnitten in einer Groé-
Renordnung von 22.000 bis 24.000 Kfz/d. Die Ortsdurchfahrt weist
durchgéngig diese hohen Belastungen auf. Der Durchgangsverkehr
im Zuge der B 9 macht dabei fast 60 % des Gesamtaufkommens aus.
Die B 420 stellt im Planungsgebiet die Verbindung aus Richtung
Woérrstadt/A 63 zur B 9 dar. Sie ist im Stadtgebiet Nierstein mit 9.500
Kfz/d (Ortsrand) bis fast 14.000 Kfz/d (Einmindung zur B 9) belastet.
Auch auf der B 420 machen die Durchgangsverkehre zur B 9in der
Summe (Richtung Mainz/Oppenheim) mehr als 50 % der am Stadtrand
auftretenden Belastungen aus. Die Gbrigen Straf3en in Nierstein weisen
deutlich geringere Belastungen auf. Die K45 stellt durch den alten
Ortskern von Nierstein eine Verbindung von der B9 zum Stadtteil
Schwabsburg dar. Auf den einzelnen Abschnitten liegen die Quer-
schnittsbelastungen zwischen 2.000 und 3.000 Kfz/d. Die Wérrstadter
Stralle verlauft parallel zur B 420 Pestalozzistr. und ist vom Linienver-

lauf / Anbindung in Richtung Oppenheim orientiert. Sie besitzt einen
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Abb. B7

Abb. C1 bis C4

Abb. D1

schienengleichen Bahniubergang, Uber den u.a. Schwerverkehrsfahr-
zeuge gefiihrt werden, welche die héheneingeschrankte Bahnunterfiih-
rung im Zuge der B 420 Pestalozzistr. nicht befahren kénnen. Die Worr-
stadter Str. ist mit 2.000 bis 2.500 Kfz/d belastet.

Die Schwerverkehrsbelastungen der B 9 in Nierstein bewegen sich in
einer GréRenordnung von 1.300 bis 1.400 SV-Fz/d. Der relative Anteil
am Gesamtverkehr liegt i.M. bei ca. 6 %. Die B 420 ist auf den einzel-
nen Abschnitten mit 300 bis 450 SV-Fz/d belastet. Die Wdrrstadter Str.
nimmt als StadtstraRe ein Schwerverkehrsaufkommen von ca. 200 SV-
Fz/d auf, was einem relativen Anteil von ca. 9 % am Gesamtverkehr

entspricht.

Fur das Prognosejahr 2025 wird der Verkehrszuwachs u.a. aus der
Bevolkerungsentwicklung, der Verkehrsentwicklung auf klassifizierten
Stralten sowie insbesondere den Verdnderungen der lokalen Infrastruk-
tur abgeleitet. Bertcksichtigt wurden neben den zu erwartenden struktu-
rellen Verdnderungen in Nierstein und Oppenheim auch die durch die
KonversionsmalRnahme Rhein-Selz-Park zu erwartenden zusétzlichen
Verkehre.

Der Prognose-Null-Fall (P0) dient als Vergleichsgrundlage fur die zu
erwartende Verkehrsentwicklung zwischen dem Basisjahr 2014 und
dem Prognosehorizont 2025 sowie als Grundlage zur Ermittlung der
Verkehrsverlagerungen durch die MaRnahmen in den nachfolgenden
Planféllen. Die Planfallberechnungen berticksichtigen die Erneuerung
des Bahnunterfiuhrungsbauwerkes im Zuge der B 420 und damit Aufhe-

bung der H6henbegrenzung.

Die ca. 70 ha umfassende KonversionsmalRnahme Rhein-Selz-Park
fuhrt in Verbindung mit den am westlichen Stadtrand von Nierstein vor-
gesehenen Strukturveranderungen (Wohnen, Handel, etc.) insbesonde-
re auf der B 420 zu Uberproportionalen Verkehrszunahmen. Fir die
B 420 werden im AuBerortsbereich ca. 13.000 Kfz/d (+ 37 %), im An-
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Abb. D3 bis D7

bindungsbereich zur B9 ca. 17.000 Kfz/d (+ 22 %) berechnet. Die
strukturellen Veranderungen besitzen auch Auswirkungen auf das
Prognoseverkehrsaufkommen der B 9. Gegenlber dem Analyse-Null-
Fall wird fur die einzelnen Abschnitte ein Verkehrszuwachs von 8 % bis

9 % prognostiziert.

Zur Entlastung der Stadtdurchfahrt Nierstein im Zuge der B 9 wird im
Planfall 1 eine Tunnellésung B 9n betrachtet. Die B 9n wird ndrdlich
von Nierstein aus Richtung Mainz kommend als Tunnelmaflinahme in
Richtung Rhein verlegt, im Bereich des Bahnhofes Nierstein schwenkt
die MaBnahme in Richtung der Bahnlinie ab und wird parallel zu dieser
bis zum Anschluss an die vorhandene B 9 in H6he Wérrstadter Str. ge-
fuhrt. In Verbindung mit der MalRRnahme steht eine Aufhebung des
schienengleichen Bahniiberganges im Zuge der Worrstddter Strale.
Der Nordanschluss wird als Richtungsanschluss, der Sidknoten als
vollwertige Anbindung ausgefiihrt. Fiir die NeubaumaRnahme errechnet
sich eine Verkehrsnachfrage von ca. 18.500 Kfz/d mit einem Schwer-
verkehrsanteil von ca. 7 % (ca. 1.250 SV-Fz/d). Die vorhandene B 9 in
Nierstein erfahrt auf dem Nordabschnitt Entlastungen von ca. 19.000
Kfz/d (- 73 %), im Stdabschnitt der Rheinallee sind es ca. - 6.800 Kfz/d
(- 29 %). Die auf der B 9 verbleibenden Belastungen bewegen sich in
einer GroRenordnung von 7.000 Kfz/d (Mainzer Str.) bzw. 17.000 Kfz/d
(Rheinallee). Durch die Aufhebung des schienengleichen Bahnlber-
ganges im Zuge der Worrstadter Str. sind dort Entlastungen von 700 bis
1.300 Kfz/d zu verzeichnen. Gleichzeitig verlagert sich ein Grofdteil die-
ses Verkehrsaufkommens auf die B 420 Pestalozzistr. und fuhrt zu
Mehrbelastungen, welche im Einmindungsbereich zur B 9 bei ca. 1.600
Kfz/d (+ 10 %) liegen.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss kann am Nordknoten (Richtungs-
anschluss) durch die Ergdnzung der Einmindung mit einem innenlie-
genden Linkseinbiegefahrstreifen bzw. durch Signalisierung des Kno-
tenpunktes gewahrleistet werden. Die Signalisierung gelangt jedoch in

den Bereich der Grenzleistungsfahigkeit. Leistungsfahig ware ebenfalls
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Abb. D8 bis D13

ein Kreisverkehrsplatz mit Tangenten. Das Optimum fur den Verkehrs-
fluss ware eine hohenfreie Fiihrung des Linkseinbiegers (Uberflieger).
Am Sudknoten ist eine Signalanlage, alternativ ein Kreisverkehrsplatz

mit Tangenten vorzusehen.

Im Planfall 2 wird die Malnahme B 9n Tunnel um die B 420n erganzt.
Alle EinzelmaRnahmen aus dem Planfalll werden bernommen. Die
B 420n zweigt aus Richtung Wérrstadt kommend vor der Bebauungs-
grenze Nierstein in Richtung Osten zur B 9 zwischen Nierstein und Op-
penheim ab. Die MaRnahmenkombination fiihrt auf der vorhandenen
B 9 in Nierstein zu einer weiteren Belastungsreduktion mit dem Ergeb-
nis, dass die Verkehrsnachfrage fiir die B 9n Tunnel auf ca. 20.000
Kfz/d ansteigt. Auf der B 9a (Mainzer Str.) reduzieren sich die Quer-
schnittsbelastungen auf ca. 5.500 Kfz/d und liegen damit um mehr als
20.000 Kfz/d (- 79 %) unter jenen des Bezugsfalles (P0). Auf der B 9
Rheinallee bewegt sich das verbleibende Verkehrsaufkommen in einer
Grofienordnung von ca. 8.000 Kfz/d und liegt damit um mehr als 15.000
Kfz/d (- 66 %) unter dem Prognose-Null-Fall. Gegenliber dem Planfall 1
ergibt sich durch die B 420n eine zuséatzliche Entlastung von ca. 8.800
Kfz/d (- 52 %).

Die Verkehrsnachfrage fiir die B 420n liegt bei ca. 12.500 Kfz/d. Die
MafRnahme fihrt in der bestehenden Ortsdurchfahrt im Zuge der B 420
Pestalozzistr. bezogen auf den Prognose-Null-Fall zu Entlastungen von
5.500 bis 8.700 Kfz/d, was einer relativen Abnahme von ca. 40 % bis
50 % entspricht. Die Mal3nahme fuhrt auch zu einer Umorientierung von
Verkehrsstrdmen in dem aulReren Netz mit der Konsequenz, dass die
Verkehre auf der B 420 aus Richtung Wérrstadt um ca. 2.500 Kfz/d
(+ 20 %) zunehmen. Durch die Mallnahme entlastet wird u. a. die au-
Rerhalb des unmittelbaren Planungskorridors zwischen Dexheim und

Oppenheim verlaufende K 44.

Die Betrachtungen zu Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss fiir die An-

schlussknoten der B 9n Tunnel fihren zu dhnlichen Erkenntnissen wie
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im Planfall 1. Fur den Nordknoten lasst sich die Leistungsféhigkeit ent-
weder als Einmindung mit einem innenliegenden Linkseinbiege-
fahrstreifen bzw. einem Kreisverkehrsplatz, ergdnzt um Tangenten, ge-
wahrleisten. Die geringsten Reserven bzw. die Situation der Grenzleis-
tungsfahigkeit wird mit einer Signalisierung der Einmindung berechnet.
Optimal fur Verkehrsfluss und Leistungsféhigkeit wére eine hdhenfreie

Fuhrung des Linkseinbiegers in Form eines Uberfliegers.

Am Sudknoten wére eine Signalisierung der Einmindung, alternativ ein
Kreisverkehrsplatz mit Tangenten vorzusehen. Fir die Vormittagsspitze

werden nur geringe Reserven ausgewiesen (Grenzleistungsféhigkeit).

Fur den Anschluss der B 420n an die B 9 bietet der konzipierte Hoch-
kreisel grof3e Leistungsreserven. Am westlichen Anschluss sind sowohl
Einmindung mit innenliegendem Linkseinbieger als auch Kreisver-

kehrsplatz bzw. Lichtsignalanlage leistungsfahige Varianten.
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